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Supply chain: 500

Ein weltweit einzigartiges Maschinensortiment, das auf
Effizienz und Nachhaltigkeit ausgelegt ist.

Der Fokus von CIFA auf technologische Innovation
spiegelt sich in der Entwicklung der weltweit ersten Reihe
von Elektrofahrzeugen seit 2013 wider und tragt dazu
bei, die Grundlage fur ein neues Zeitalter zu schaffen, in
der Leistung und Benutzerfreundlichkeit Hand in Hand
mit dem Umweltschutz gehen. Es handelt sich um eine
regelrechte Revolution in der Welt der Maschinen fur
den Transport und das Pumpen von Beton. Das Motto
lautet ,NACHHALTIGKEIT": denn die Verringerung der

Umweltbelastung ist die einzige Voraussetzung fur die
Schaffung einer nachhaltigen“Baustelle”.
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DAS ERSTE UND EINZIG

CIFAwar ein Pionierinder Konzeptionvon batterieelektrischen Geraten
(B.E.E.), die ohne externe Energiequellen arbeiten konnen.

Energya by CIFA ist ein komplettes Angebot an konkreten und
maRgeschneiderten Losungen, das mit dem Transport von Beton
(Fahrmischer) und Spritzbeton (Spritzpumpe) begann und mit einer
Maschine fur den Transport und Betonage (Fahrmischerpumpe),
den Stationarpumpen und mit der neuen 100% elektrischen
Autobetonpumpe weiter ausgebaut wurde.

Die ENERGYA-Produktpalette wird parallel zur Entwicklung neuer
Technologien fur Elektrofahrzeuge um Modelle erweitert, die ohne
Batterien auskommen und direkt von dem LKW angetrieben werden,
auf dem sie montiert sind.




BETONMISCHANLAGE

‘ FAHRMISCHERPUMPEN

AUTOBETONPUMPEN
FAHRMISCHER

‘ STATIONARPUMPEN

b

SPRITZMASCHINEN

I FORMWORKS

\ 'a | BETONROHRLEITUNGEN

Geringerer Verbrauch -30% Keine Weniger Larmreduzierung
weniger Emissionen-95%  Leistungskompromissen Wartungskosten
weniger Larm -10dB



MIT DER ORIGINALITAT
DES PROJEKTS




Das internationale Team von Designern, das die Hybrid-Reihe ENERGYA
von CIFA entwickelt hat, wurde von der Luft- und Raumfahrt inspiriert:
essentielle und strenge Formen, welche die Funktionalitat und Soliditat
des Fahrzeugs verbessern. Robust, leistungsstark und gleichzeitig schlank
in den Profilen und Linien.

Das Energya-Sortiment wurde auch auf der Grundlage der Kombination
von speziellen Materialien und High-Tech-Losungen entwickelt. Eine
ansprechende asthetische Wirkung fur ein technologisch fortschrittliches
und dennoch benutzerfreundliches Sortiment.

Z

reddot award 2014

winner

&

reddot award 2017
winner

&

reddot award 2020
winner




DIE ERSTEVOLLELEKTRISCHE
AUTOBETONPUMPE

ENERGYA
K42E

= —
——

Eine leistungsstarke Autobetonpumpe, die VOLLELEKTRISCH

ohne Leistungseinbuften arbeiten kann.

Das Modell K42E erganzt das ENERGYA-Sortiment,
welches jetzt die erste Autobetonpumpe ihrer Art
umfasst.

Die K42E zeichnet sich durch mehrere technologische
Innovationen aus, welche das Konzept der
Autobetonpumpe revolutionieren, aber insbesondere
die Leistung eines traditionellen Modells beibehalten
und den Verbrauch und die Emissionen senken.

Der s-teilige Mast fahrt bis zu 42 m aus, wobei die
letzten beiden Mastsegmente aus Kohlefaser hergestellt
sind, was ein einzigartiges Merkmal der CARBOTECH-
Reihe von CIFA ist, und eine intelligente Losung
zur Optimierung des Maschinengewichts, ohne die
Robustheit und die Zuverlassigkeit zu beeintrachtigen.

Die Kg2E ist mit einem hochmodernen System
ausgestattet, das die Leistung des 30 Ah-Zellen-
Batteriepacks nutzt, um zwei Elektromotoren
anzutreiben: der erste treibt die Hydraulikpumpe an, um
Mast und Abstlitzung zu steuern; der zweite, versorgt
die Pumpeinheit und weitere Verbraucher mit Leistung.
Im Fall von groReren und langer andauernden
Betonforderaufgaben, kann die neue ENERGYA-Pumpe
direkt an eine elektrische Steckdose (dreiphasig) auf der
Baustelle angeschlossen werden. Das System umgeht
dann die Batterien, indem die Elektromotoren direkt mit
Strom versorgt werden. Auf diese Weise wird die Arbeit
immer mit ausgeschaltetem Dieselmotor des Lkw
fortgesetzt, d. h. ohne Abgas- und Larmemissionen.



Bei einem vollstandigen Fehlen an Stromquellen ermaoglicht ein
Notfallsystem zudem, die K42E mithilfe des Fahrzeugmotors tiber EU%%'.T.E'A\INF
traditionelle Nebenabtriebe zum Ausfuhren der Arbeit und zum PENDING

Einfahren von Mast und Abstutzung zu verwenden.




ENERGYA

Max. theor. Fordermenge

Max. Forderdruck
Forderzylinder (Durchmesser x Hub)
Trichterkapazitat
Hydraulikolkreislauf

Motor Pumpeinheit

Motor Mast

elektrische Energieversorgung
Kabellange

Forderleitungsdurchmesser
Max. Reichhche

Max. Reichweite (von Drehachse)
Notwendige Ausfalthche

Anzahl der Mastsegmente
Offnungswinkel Mastsegment 1
Offnungswinkel Mastsegment 2
Offnungswinkel Mastsegment 3
Offnungswinkel Mastsegment 4
Offnungswinkel Mastsegment 5
Schwenkbereich
Endschlauchlange

Typ
Spannung
Leistung

HP1608EC
m*/h 160
bar 80
mm 230X2100
| 550

- geschlossen

kw 90
kW 30
V/Ah 380/125
m 40
B5ZR 42/38
mm 125
m 41.1
m 36.8
m 8.3
5
90°
180°
180°
236°
223.5°
+/-270°
m 3
Lithium-ion
V 562
kWh/Ah 17.2/30

VERTICAL REACH 411

77

ENDHOSE3

74

i

180°

180°

Y83
UNFOLDING

MAX DEPTH REACH 29.7

|

HORIZONTAL REACH 36.8

MAX 4000

8329

’@?

i AR

7700




Pumpeinheit, geschlossener Kreislauf von 160 m*/h bis
80 bar

Stromversorgungskabel: 40 m.

£

® @ ¢ e

T
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i e_.__ i v2.1" 57.5'.

E L | Far bar
1.28 © m9a 158 @
S ] g

Smartronic Gold-Steuersystem, 7-Zoll-Monitor,
erweitertes Stabilitatskontrollsystem (ASC), Hilfssystem
zur Verwendung des Masts Dbasierend auf der
Stabilisierung (MBE).

Schnelles und einfaches Aufladen: Das integrierte
Batterieladegerat ist kompatibel mit dem 220 V-System.



DIE ERSTEVOLLELEKTRISCHE
FAHRMISCHERPUMPE

ENERGYA
MK28E

Die elektrisch betriebenen Funktionen betreffen die Trommeldrehung,
die Abstlitzung, das Aus- und Einfalten des Masts und das Pumpen.

Die Fahrmischerpumpe Energya MK28E kombiniert
die bekannten und geschatzten Merkmale bezuglich
Aufbau und Handhabung der Magnum-Reihe, einem
von CIFA ,erfundenen” Maschinentyp, mit den Vorteilen
der Hybridtechnologie. Tausende Magnums haben
Millionen von Kubikmetern Beton auf der ganzen Welt
transportiert und verarbeitet.

CIFA hat auch die Kohlefasertechnologie flr die
Maststruktur entwickelt und angewendet und damit
das Konzept der Fahrmischerpumpe weiterentwickelt.
Und jetzt wird mit dieser Energya ein neuer Weltrekord
aufgestellt.

Eine durchgangig
die einen geringeren

innovative Fahrmischerpumpe,
Kraftstoffverbrauch, eine

Verringerung des Gerauschpegels, eine Reduzierung

der Umweltverschmutzung und eine groRere
Bewegungsfreiheit ermaoglicht.
ENERGYA MK28E ist die moderne elektrische

Fahrmischerpumpe von CIFA, welche die neuesten
Technologien zur Senkung des Kraftstoffverbrauchs,
der Umweltverschmutzung und des Gerauschpegels
einsetzt. |hr System ermoglicht ein vollstandiges
Energiemanagement bei allen Arbeitsbedingungen.
Zudem optimieren die Auswahl und die Abstimmung
ihrer Bauteile die Gesamteffizienz der Einheit. Das
konventionelle Hydrauliksystem wird durch einen
hochgradig effizienten Elektroantrieb ersetzt.



T

Seine innovative Technologie ermdglicht es, die Trommel zu drehen, den Mast zu steuern, die Abstltzung
auszufahren und die Pumpeinheit auch bei ausgeschaltetem Dieselmotor verwenden zu konnen, wodurch die
Abgas- und Schallemissionen wahrend der Lade- und Entladephasen auf der Baustelle auf ein Minimum reduziert
werden. Dank der Reduzierung der Emissionen ist diese ENERGYA sehr praktisch in dicht besiedelten Gebieten
und in allen Umgebungen, in denen die Umweltbelastung minimiert werden muss.




Die Fahrmischerpumpe ENERGYA MK28E hat ENERGYA-Modul mit dem gemeinsam mit
das Beste der CIFA-Technologie sowohl mit Blick den anderen Fahrmischerpumpen genutzten
auf die Steuerung der Mischtrommel als auch  Smartronic-System. Letzteres ermaoglicht es, die
hinsichtlich der Pumpeinheit und des Masts Pumpeinheit bei geschlossenem Kreislauf prazise
integriert. zu steuern, vor allem aber von der LSC-Funktion
Die Maschinensteuerung, die auch in der zur Steuerung des Abstutzungssystems zu
Fahrerkabineimmerin Reichweiteist, kombiniert  profitieren und ein Hochstma[$ an Sicherheit zu [
das bereits im Schwestermodell E9 vorhandene  gewahrleisten. K

-

OO0

Das System ist sowohl mit 220 V- als auch  Bei offentlichen Ladesaulen variiert die Zeit
mit 380 V-Steckdosen kompatibel. Die je nach verfligbarer Leistung.

Ladezeiten reichen von 8 Stunden bei

Verwendung eines Standardsystems bis

zu nur einer Stunde bei Verwendung der

Ladestation..




ENERGYA

30 25m 20m 15m 10m sm 0 -5m -10m
RH 80 Q
Nennvolumen m3 7 < »en ]
Geometrisches Volumen m: 12.8 X
ps S
Fillgrad % 55 zon 26
Max. Trommeldrehzahl r.p.m. 14 L
15m %
Wassertankkapazitat / 600
Wasseruhr / 0-500 o / o = . :
0 Qo
Sm - % A&ﬁ %
Modell PBG6O7EPC 11
Max. theor. Fordermenge m3/h 61 on e i e e s s
Max. theor. Betonforderdruck bar 71 M
~ 2327
Max. Hubzahl n 32 ~ 10m
Forderzylinder (Durchmesser x Hub) mm 200 X 1000 1om end mée kooo
Trichterkapazitdt | 400 T :
S-Rohr-Durchmesser 7 - zon 25m 20m 15m 10m Sm 0 -5m  -10m
Modell MK28H
Forderleitungsdurchmesser mm 100
Max. vertikale Reichhohe m 27150
Max. horizontale Reichweite m 23.274
(von Drehachsenmittelpunkt) Technologie Lithium-ionen
Anzahl der Mastsegmente 4 Spannung 358V
Offnungswinkel des 1. Mastsegments 90° Kapazitat 38 kWh/105Ah
Offnungswinkel des 2. Mastsegments 180°
Offnungswinkel des 3. Mastsegments 260°
Offnungswinkel des 4. Mastsegments 251°
- Standard-Lademodus Einphasig 220V -16A
Drehwinkel -240° [ +240° T . -
- Hochgeschwindigkeits- 4oo0Vac (dreiphasig) -
Endschlauchlange m 4 Lademodus 35KkW35kW



DER ERSTE
E-FAHRMISCHER.

ENERGYA
ES

Elektrisch auf der Baustelle,
hybrid auf der Strafe.

Der Fahrmischer E9 der BAUREIHE ENERGYA ist die
absolut erste Maschine mit Hybridtechnologie im
Bereich des Betontransports und basiert auf einem
innovativen Trommelantriebssystem, das die Vorteile der
traditionellen Technologie mit denen der Elektrotechnik
kombiniert. Bei herkommlichen Fahrmischern wird die
Trommelbewegung durch ein Hydrauliksystem erzeugt;
bei den Fahrmischern der Baureihe ENERGYA wird sie
hingegen durch einen elektrischen Induktionsmotor
erzeugt, der von einer Lithium-lonen-Batterie gespeist
wird. Durch den elektrischen Betrieb eroffnen sich neue
Maglichkeiten furdenTransport von Beton, insbesondere
in dicht besiedelten Altstadten, und immer haufiger in
Situationen, in denen eine geringere Umweltbelastung
einen Mehrwert bedeutet.

4 "*fi.’_‘;

ENERGYA E9

Der Eg hat ein neues Paradigma geschaffen, indem er das
Konzept des Fahrmischers grundlegend verandert und
vor allem vom Lkw unabhangig gemacht hat.

Die Trommelbewegung des Fahrmischers Eg ist nicht
mehr direkt an die Zapfwelle des Lkw gebunden, sondern
direkt an einen Elektromotor. Letzterer hat auch die
Hydraulikpumpeinheit ersetzt und die Struktur des Kits
verandert.

Der Lkw-Motor ist an einen Generator angeschlossen,
welcher die Batterien wahrend des Transports aufladen
kann. In Kombination mit den Eigenschaften der Lithium-
lonen-Batterie (28,1 kW /100 Ah) garantiert dieses System
die Autonomie Uber den gesamten Arbeitstag hinweg.



Daruber hinaus wird das KERS (Kinetic Energy Recovery System)
verwendet, um eine Steigerung der Batterieladung wahrend des
Transports zu gewahrleisten, wobei die beim Bremsen gewonnene

Energie genutzt wird.




Der Fahrmischer ENERGYA Eg9 st
einzigartig und benotigt daher ein
fortschrittliches Steuerungssystem. Alle
Informationen zum  Betriebszustand
des Betonmischers konnen dank des
in der Lkw-Fahrerkabine installierten
Farbmonitors standig Uberwacht werden.

Batteriemanagement

Das System ist sowohl mit 220 V- als auch
mit 380 V-Steckdosen kompatibel. Die
Ladezeiten reichen von 8 Stunden bei
Verwendung eines Standardsystems bis
zu nur einer Stunde bei Verwendung der
Aufladesaule.

Bei offentlichen Ladesaulen variiert die
Zeit je nach verfugbarer Leistung.
Wahrend des Transports kann der Lkw-
Motor als Generator arbeiten, um die

So konnen Sie alle Parameter steuern
und die verschiedenen Funktionen mit
einem besonderen Augenmerk auf den
Batteriestatus aktivieren oder verwalten.

Ein Monitor befindet sich zudem auf der
RUckseite des Fahrzeugs, wo wir auch das
analoge Steuerfeld finden.

Ruckseitiger Monitor

Batterien aufzuladen und dann auf der
Baustelle im elektrischen Modus zu
arbeiten.

Alle Maschinen der Energya-Reihe sind
mit einem KERS (Kinetic Energy Recovery
System) ausgestattet, einem System,
das es wahrend der Bremsphasen
ermoglicht, die Batterien durch Nutzung
der mechanischen Energie des Fahrzeugs
aufzuladen.

REAR MOBILE PANEL




DER ERSTE VOLLELEKTRISCHE
FAHRMISCHER

ENERGYA
SLE

Die ENERGYA-Technologie
fur einen vollelektrischen LKW.

Eine noch agilere und einfachere Losung flr eine
vollstandig umweltfreundliche Technologie.

Das Fahrmischer-Kit weist keine Hydrauliksysteme
auf. Die Trommel wird direkt von einem am Getriebe
montierten Elektromotor mit einer maximalen
Leistung von bis zu 91 kW angetrieben.

Die Batterien, die zum Betreiben des Fahrmischers
verwendet werden, sind die des Lkw, mit erheblichen
Einsparungen bei Gewicht und Platzbedarf, sodass
die Leistung der Trommel optimal genutzt werden
kann.




ENERGYA

Nennvolumen
Geometrisches Volumen
Fullgrad

Wasserlinie

Max. Trommeldrehzahl
Trommeldurchmesser
Laufrollen

Wasseruhr
Wassertankkapazitat

Art des Wassertanks

Elektromotor

A-Mind. Rahmenlange
B - Mind. Mischerlange
C- Uberhang

G - Schwerpunkt

H - Max. Hohe *

Max Breite

Gesamtgewicht (leer) **

Lkw-Achsen

Standard-Lademodus uber
integrierte Ladeeinrichtung

Hochgeschwindigkeits-
Lademodus

Batterie

m?3 9
m3 15.9
% 56.3
m3 10.2
r.p.m. 0+14
mm 2300
n 2
/ 0+ 500
/ 300

Druckwassertank
aus Aluminium

*
mm 6670
mm 7633
mm 922
mm 3062
mm 2735
mm 2500
Kg 4760
n 4

Single-phase 220V -16A
Three-phase 400V - 32A

Lithium-ionen

AN
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* CIFA-Standardrahmen

** Das Gewicht kann nach DIN70200 um + 5% variieren




ENERGYA

Nennvolumen
Geometrisches Volumen
Fullgrad

Wasserlinie

Max. Trommeldrehzahl
Trommeldurchmesser
Laufrollen

Wasseruhr
Wassertankkapazitat

Art des Wassertanks

Elektromotor

A - Mind. Rahmenlange
B - Mind. Mischerlange
C- Uberhang

G - Schwerpunkt

H - Max. Hohe *

Max Breite

Gesamtgewicht (leer) **

Lkw-Achsen

* CIFA-Standardrahmen

m3
m3
%
m3
r.p.m.

mm

mm
mm
mm
mm
mm

mm

Kg

12.2
57
7.8
0+14
2300
2
0+500
400

aluminum
pressurized

5800
6913
m3
2032
2590
2355
3600

**Das Gewicht kann nach DIN70200 um + 5% variieren

L. M.
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DIE ERSTE HYBRIDE
SPRITZBETONPUMPE

ENERGYA
CSSE

T
Das Fahrzeug LT IR
kannin allen SERERNRN
Betriebsphasen GRUBRREE
elektrisch betrieben = ™ - 4
werden. &

ENERGYA CSSE ist das hybride Plug-in-Fahrzeug von
CIFA fur Spritzbeton, das die neuesten Technologien
einsetzt, um Verbrauch, Kosten, Umweltverschmutzung
und Larm zu reduzieren, ohne dabei die Betriebseffizienz
des Fahrzeugs zu beeintrachtigen. Das Fahrzeug kann
in allen Arbeitsphasen elektrisch betrieben werden:
Pumpbetrieb, Maststeuerung, Zusatzstoffdosierung,
Wasserpumpe und Fahrbetrieb. Wenn das Fahrzeug

—
v
2
—

wahrendderPumpphaseandas Stromnetzangeschlossen
ist, kann es gleichzeitig die Batterien aufladen, wodurch
seine Autonomie weiter verlangert wird. Daruber hinaus
ist es mit einem KERS ausgestattet, einem System, das
es wahrend der Bremsphasen ermdglicht, die Batterien
durch Nutzung der mechanischen Energie des Fahrzeugs
aufzuladen.




ENERGYA

Modell

Vertikaler Drehwinkel des Turms
Horizontaler Drehwinkel des Turms

Hebewinkel des 1. Segments
Hebewinkel des 2. Segments

Hebewinkel des 3. Segments

Teleskopmechanismus am 3. Segment

Langsdrehung der Lanze
Querdrehung der Lanze
Langsverschiebung des Arms

CSSE
+180°
+180°

+90°-5°
180°
270°
m 1,8
180°
+90°
m 3.7 3%

**\Wenn die Option “Luftkompressor” gewahlt ist

Modell

Theoretische Fordermenge (min. - max.)

Maximaler Forderdruck
Behalter fur Additivstoffe

Model

Leistung

Lenkradius

Radstand

Boschungswinkel vorne
Boschungswinkel hinten
Reifengro[se des Fahrgestells
Trockengewicht

Max. Gewicht

Uniflix H1
[/min 1+ 21
bar 13
| 2 X1000
Shotruck 2
kW 50
m 5.2
m 3.7
16.5°
18.5°
16 X 24
Kg 16000

Kg 17500

©
e /= I
[oe} L@
LN - 1=
& ] 2
2200 3702 3070
8391
8972
—
Bﬁtm =
Leistung kW 50
Spannung V 96
Batteriekapazitat kW*h 19

Standard-Ladesystem
(eingebaut)

Standard-Aufladezeit
(eingebautes Ladegerat)*

*Von 0% bis100% Ladung

Modell

Theoretische Fordermenge (min. - max.)

Max. theoretischer Betonforderdruck

Maximale Hubzahl

Forderzylinder (Durchmesser x Hub)

Trichterkapazitat

3-phase 380V/400V - 18A

h 2
PAS 307
m3/h 5+30
bar 65
n 16
mm 200 X 1000
| 300

3100
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Im Katalog werden Modelle, Ausstattungsvarianten und Konfigurationsmaoglichkeiten (Standard und optional) von Maschinen ftir die Herstellung, den Transport und die Forderung von Beton dargestellt, die von CIFA SpA herge-
stellt und vertrieben werden. Der Katalog dient ausschlieRlich zu allgemeinen Informationszwecken und die darin enthaltenen Informationen sind nicht als vertraglich bindendes Dokument zu betrachten, da CIFA SpA jederzeit und
wahrend des Zeitraums zwischen der Veroffentlichung des Katalogs, der Produktion der Ausriistung und der Veroffentlichung eines aktualisierten Katalogs Anderungen in Bezug auf Konstruktion und Ausstattung vornehmen kann.



